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Im Gesprach:

Jorg Neubert (links) und

Jirg Brakemeier (rechts),

Geschéftsfilhrer von Salzgitter
Hydroforming:

- -heute Anwendungsfalle, wie zum Beispiel Dach-
relings und komplexe Abgasbauteile, die Anfang der
S0er Jahre noch undenkbar waren."

Standig wachsende Anforderungen an die Wirkungsgrade
und Emissionsreduzierungen bei gleichzeitig immer en-
ger werdenden Baurdumen machen heute die Innen-
hochdruckumformung bei hochwertigen Abgasanlagen
nahezu unersetzlich.

Hydroforming auch in Zukunft unverzichtbar

AUFBRUCHSTIMMUNG

von Giinter Kégel ES ist rubiger geworden um das Thema Hydroforming. Dem ersten
Boom der 9Cer mit dberzogenen Erwartungen folgten die Konsolidierung und di-
verse Zusammenschllsse, Aufgrund der aktuellen Entwicklung in der Automabil-In-
dustrie kdnnte das Verfahren, das inzwischan mit vielen Ldsungen seine Praxistaug-
lichkeit unter Beweis gestellt hat, vor dem Aufbruch in neue Dimensicnen stehen,
Uber die Hintergriinde und Perspektiven des Hydroforming sprachen wir mit den
Geschaftsfihrern von Salzgitter Hydreforming Jorg Brakemeier und Jirg Neubert.

In den 90er Jahren war Hydroforming - oft
auch Innenhochdruckumformen oder kurz
IHU genannt — in aller Munde und die Ex-
perten iibertrafen sich mit optimistischen
Prognosen, hinter denen die tatséchliche
Entwicklung zuriick blieb. Hat man sich vom
Hydroforming zu viel erwartet?

Brakemeier: Das glauben wir nicht.
Im Gegenteil, aus unserer Sicht gibt es
cine gute Marktdurchdringung und wir
haben heute Anwendungsfille, wie zum
Beispiel Dachrelings und komplexe Ab-
gasbauteile, die Anfang der 90er Jahre
noch undenkbar waren. Sicher gab es ge-
rade in den Anfangsjahren eine Menge an
Vorschusslorbeeren. In vielen Prognosen,
die vor allem Anlagen- und Betriebsmit-
telbauer finanziert haben, wurden sicher-
lich auch in Eigeninteresse Marktanteile
vorhergesagt, die zwar damals fur eine
geradezu euphorische Stimmung sorgten,
sich aber so nicht eingestellt haben. Dass
es auch anders gegangen wiire, zeigt eine
Studie, die wir 1998 mit einem Automo-
bilisten durchgefiithrt haben und die der
aktuellen Marktsituation durchaus nahe
kommt. Wir haben auf dieser Basis 1999
einen professionellen Einstieg in die IHU-
Technik gefunden und bis heute alle un-
sere Erwartungen voll erfillt.

Fakt ist, dass durch das prognostizierte
hohe Umsatzvolumen mittlerweile eine
Vielzahl von Anbietern am Markt agie-
ren, was zu einer grofen Zerstiicklung ge-
tithrt hat. Nach unseren Einschiitzungen
haben 50 Prozent der Hersteller von Hy-
droform-Bauteilen in Europa jeweils nur
einen Marktanteil von deutlich unter 5
Prozent. Diese Verteilung fithrt bei dem
begrenzten Marktvolumen, das mit dem
Tiefziehmarkt nicht vergleichbar ist, zu
einem deutlichen Preisdruck. In dessen
Ergebnis ist seit etwa zwei Jahren eine
Konsalidierungsphase zu becbachten. So
haben sich zum Beispiel die Hersteller von
Aluminium-Profilen weitestgehend aus

In allen Mittel- und Oberklassemodellen, vor
allem deutscher Automobilisten, werden Hy-
droformbauteile im Fahrwerksbereich eingesetzt.

dem Markt zuriickgezogen und es kam
zu grofieren Zusammenschliissen, zum
Beispiel mit der Ubernahme von HDE
durch Fischer oder des Hydroforming-
Bereiches von Schmolz + Bickenbach
durch Salzgitter.

Neubert: Die Technologie hat sich
am Markt etabliert und ist in vielen An-
wendungsbereichen wie zum Beispiel
dem Fahrwerk und bei Medien fiihren-
den Bauteilen nicht mehr wegzudenken.
Grund sind die Anforderungsprofile der
Kunden nach Bauteilen, die eine Her
stellung mit Hydroforming zwingend er-
forderlich machen. Denn diese Bauteile
bieten die Moglichkeit zur komplexen
Formgebung bei deutlich erhohter Bie-
ge- und Torsionssteifigkeit sowie hoherer
Formgenauigkeit und ermoglichen dem
Bauteilkonstrukteur vollig neue Visionen
bei der Bauteilgestaltung. Damit erdff-
nen sich Perspektiven fiir nenartige, dem
Leichtbau Rechnung tragende Fahrzeug-
konzepte.

Belastungsoptimierte Bauteilgeomet-
rien, bessere Materialausnutzung und
die Méglichkeiten zur Verarbeitung un-
terschiedlicher Werkstoffe fihren nicht
nur zu einer Gewichtsersparnis, sondern
auch zu einer Kostensenkung, Mit dem
Verfahren lassen sich Fertigungsschritte
beim Automobilhersteller einsparen und
eigene Investitionen kdnnen wverringert
werden. Deshalb sind wir ttberzeugt, dass
es in Zukunft ein weiteres Wachstum ge-
ben wird.

Als Problem beim Hydroforming wurden héu-
fig die Werkzeuge genannt. Hat sich dies jetzt
gedndert?

Brakemeter: Das Problem waren nicht
die Werkzeuge an sich, sondern eher feh-
lendes Expertenwissen. Hier haben viele
Tterationsschleifen bis zur Erlangung
des ersten Gutteils die Werkzeugkosten
in die Hohe getrieben. Dariiber hinaus
haben sich nicht alle Werkzeugkonzepte
im harten Serieneinsatz bewihrt, was
teilweise auch auf das eine oder ande-
re Anlagenkonzept zutrifft. All dies sind



aber Erscheinungen, die bei der Einfiih-
rung neuerTechnologien nicht unbekannt
sind. Letztlich habensichauch hiernur die
Hersteller am Markt langfristig etablieren
kénnen, welche die kostengiinstigsten
und innovativsten Losungen bei einem
hohem Qualititsstandard anbieten,
Trotzdemgehen wirdavon aus, dassdie
aktuelle Marktsituation zu einer weiteren
Konsolidierung fithren wird. Mit Salzgit-
ter Hydroforming sind wir bestrebt, bei
dieser Entwicklung eine gestalterische
Rolle zu spielen. Bereits jetzt gehdren
wir mit acht Hydroformpressen zu den
Marktfiihrern in Europa, und wir werden
diese Position, wenn sich die Gelegenheit
bietet, auch weiter aktiv aushauen.

In welchen Anwendungen sehen Sie denn
in Zukunft das groBte Potenzial fiir das Hy-
droforming?

Neubert: Bereits heute werden in allen
Mittel-und Oberklassemodellenvorallem
deutscher Automobilisten Hydroform-
bauteile im Fahrwerksbereich eingesetzt.
Standig wachsende Anforderungen an
die Wirkungsgrade und Emissionsredu-
zierungen bei gleichzeitig immer enger
werdenden Baurdumen machen heute
die Innenhochdruckumformung bei hoch-
wertigen Abgasanlagen nahezu unersetz-
lich. Den gréfiten Innovationsdruck sehen
wir aber im Bereich der Karosserie.

Welche Chancen sehen Sie hier vor dem
Hintergrund geringeren C02-AusstoBes und
steigender Kraftstoffpreise?

Neubert: Wir gehen schon seit lange-
rer Zeit davon aus, dass konventonelle
Karosseriekonzepte mit den immer schi
feren Vorgaben an den CO2-AusstoR der
Fahrzeuge an ihre Grenzen kommen. Wir
sind iberzeugt, dass im Automobilbau der
Spaceframe aus Stahl oder Aluminium ei-
ne Zukunft hat. Hydroforming-Bauteile
bieten hierfiir vor allem unter Steifigkeits-
und Leichtbaugesichtspunkten eine her
vorragende Basis.

In zwei Projekten haben wir gemein-
sam mit W Karmann die Vorteile solcher
hydrogeformten  Spaceframestrukturen
auch praktisch herausgearbeitel. So er-
fiillt beispielsweise eine einteilige IHU-
A-Séule bereils heute die neuen Forde-
rungen FMVS5216 zur Dacheindriickung
von Cabrios bei gleichzeitiger Gewichts-
reduzierung und Kosteneinsparung.  /

www.salzgitter-hydroforming.de
www.Scalight.de

senocramv: SALZGITTER
HYDROFORMING

Salzgitter Hydroforming ist Technologiespezia-
list fir aie Innenhochdruckumfarmung urd
gehdrt zu den griften Anbistern von [HU-
Bauteilen in Europa, Insbesondere hydroge-
formte Abgaskomponenten, Bauteile fir Ka-
rosserie und Fahrwerk und die Warmetechnik
zénlen zu den Kernkompeterzen. Zu den Kun-
den gehdren die grafizen europdischen Auto-
mabilhersteller und deren Zulieferer sowia
Marktfdhrer cer Warmetechnik. Salzaitter Hy-
droforming versteht sich als Partaer fir die
Serienfertigung und Entwicklung van IHU-
Kemponenten. Die Bauteile werder mit Hilfe
madernster CAD- und Simulationssoftware
ertwickell unc auf den besten Anlagen gefer-
figt. Die Umsetzung aller vor- und nachgela-
gerter Prozesse im eigenen Haus garartiert
eine kostenglinstige und prozessopt mierie
Fertigung.

Gegriincet wurde das Unternetmen im
Jahr 1G98 unter derr Namen Oswald Hy-
droforming. Dear Stanl- und Techno ogiekon-
zemn Salzgitter AG betelligte sich 1999 mit
knapp 25 Prczent 21 Oswa d Hydreforming
und fibernahm im Januar 2003 das Urterneh-
men zu 100 Prozent, Seit 2006 spiagalt sich
cie Konzemzugehdrigkeit auch im Namen
Salzgitter Hycraforming wicer,

Zum 1. Januar 2008 Gbernahm Salzgitter
zudem die Hydreform-Aktivitaten von Schmolz
+ Bickenbach —urspringlich gegriindet als
Babock Hyaroform - und baute damit das in
jingster Zeit stark gewachsene Geschat mit
dieser innovativan Umformtechnolcgie weiter
aus. Mit mehr als 200 Beschaftigten unc acht
Hydrofarming-Pressen in den beidan Werken
in Crimmitscheu (Sachsen) und Brumby
\Sachsen-Anhalt) wird die Salzgitter Hydrofar-
ming im Geschéftsjanr 2008 voraussichtlich
mehr als 4,5 Mic. Hydroforming-Bauteile far-
tigan,

Salzgitter Hydroforming ist Teil der Selzgit-
ter AG - mit ztwa 10 Mrd. Euro AuBenumsatz,
einer Pradukticn von dber 7 Mio. Tonner Raf-
sfahl und rund 24.C00 Mitarbeitern einer der
flihrenden Stahltechnologie-Konzerne Eurc-
ras. Im Bereich der hochqualitativen Prcfil-
urd Flachstahiprodukte ist d & Salzgitter AG
urter den Tep 5 in Europa, im Bereich der
mittleren Leitungs- und Prézisrohrz in Europa
die Nurnmer 1, im GroBrohbereich Welt-
marktiihrer,

www.salzgitter-hydroforming.de
www.salzgitterag.de



